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Resumen

El texto analiza a hombres y mujeres que adquirieron un boleto para navegar por el Atlanti-
coy el Pacifico y desembarcar en los puertos mexicanos de Matamoros, Tampico, Veracruz,
Campeche, Guaymas, Mazatldn, San Blas y Acapulco en el periodo de 1822-1870. Se argu-
menta que los pasajeros eran heterogéneos tanto en sus origenes como en su composicion.
Se enfatiza que éstos eran extranjeros, en su mayoria, y mexicanos, y no pertenecieron ex-
clusivamente al sector mercantil o diplomatico. Se utilizan métodos seriales y cuantitativos
para detectar tendencias e ir mas alld de los casos particulares. El Archivo General de la
Nacion de México y la prensa decimononica son las fuentes primarias. Se concluye que Mé-
xico era un pais cosmopolita que mantuvo contacto con diversos rincones del mundo y que
es factible ofrecer un panorama general del flujo de pasajeros que traspasaron las fronteras
maritimas mexicanas en el siglo xIx.
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Abstract

The text analyzes the men and women who purchased a ship ticket to sail the Atlantic and the
Pacific and disembark in the Mexican ports of Matamoros, Tampico, Veracruz, Campeche, Guay-
mas, Mazatlan, San Blas and Acapulco in the period of 1822-1870. The article posits that the
passengers were heterogeneous both in their origins and in their composition. It emphasizes
that the travellers were foreigners, mostly, and Mexicans, and did not belong exclusively to the

* Este trabajo se inscribe dentro del proyecto de investigacion “Los pasajeros a México
en el siglo X1x: movimiento migratorio, transportes maritimos y rutas de navegacion”, desa-
rrollado en el Instituto de Investigaciones Historicas de la uNaM, dentro del Programa de
Becas Posdoctorales, asesorado por el doctor José Enrique Covarrubias Velasco. Una prime-
ra version se present6 en el Seminario de Historia de las Migraciones en México. Agradezco
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mercantile or diplomatic sector. Serial and quantitative methods are used to detect trends and go
beyond individual cases. The National General Archive of Mexico and the 19th century press are
the primary sources. It concludes that Mexico was a cosmopolitan country that maintained con-
tact with various corners of the world and that it is feasible to offer an overview of the flow of
passengers that crossed the Mexican maritime borders in the 19th century.

Keywords: Mexico, Veracruz, ships, foreigners, passenger lists, migration, passports.

Introduccion

Cuando José M. Espino, capitan del puerto de Veracruz, efectuaba la visita
de rigor a la fragata francesa Amélie, el 22 de diciembre de 1853, no imagi-
naria la escena dantesca que le comunicarian. Mientras el barco, que habia
zarpado del puerto de El Havre, Francia, surcaba el Atlantico, el mexicano
Joaquin Bernal asesiné a la francesa Eufrasia Bredies, cuyo cadaver “fue
sepultado en la mar”. Una vez que la fragata ancld en San Juan de Ulda, isla
destinada para tal efecto y ubicada frente a la ciudad jarocha, de inmediato
se condujo al inculpado a la carcel local, razén por la cual su registro apa-
rece incompleto en la lista de pasajeros que se levantd, documento en el
que consta el fatal suceso.! El hecho sefialado fue excepcional en los viajes
ultramarinos; no obstante, revela uno de los peligros a los que se enfrenta-
ban los pasajeros en la navegacion transocednica y que conocemos gracias
a aquella relacion.

Las listas maritimas de pasajeros constituyeron una medida de control
migratoria empleada por los diferentes gobiernos mexicanos, sin importar su
filiacion politica. Cuando los pasajeros desembarcaban en los puertos de des-
tino, el funcionario maritimo acreditado estaba obligado a anotar sus nombres,
sus nacionalidades, sus edades y sus profesiones, entre otros generales, en una
lista, formulario o relacion. Se considera que el registro de entradas de pasa-
jeros ofrece valiosos datos sobre el volumen de los flujos migratorios, su
composicion y su fecha de llegada, mediante los cuales es posible conocer
gran parte de las tendencias generales del movimiento intercontinental.

1 “Relacion de los Pasajeros llegados a este Puerto en la fragata francesa Amelié forma-
da de la declaracion que han otorgado formalmente con arreglo a lo prevenido en los articu-
los 10., 20., y 30., del reglamento de Pasaportes y cuyos individuos se les ha dado el boleto
de desembarco, Veracruz, 22 de diciembre de 1853”7, Archivo General de la Nacion (en
adelante AGN), Movimiento Maritimo, v. 31, 121.
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Vistas de esa manera, las listas de pasajeros se convierten en un mirador
privilegiado para analizar la migracion hacia México. El uso de esta docu-
mentacion ha permitido detallar y caracterizar las corrientes migratorias
hacia finales del siglo x1x, gracias a la creacion de estadisticas de entradas y
salidas de pasajeros.? En cambio, poco se sabe acerca del flujo de personas
que el pais recibi6 entre la consumacion de la Independencia y la Reptiblica
Restaurada. Como excepcion, estd el articulo de Laura Mufioz llamado “Bar-
cos, bultos y pasajeros en los puertos del golfo: los primeros afios del México
independiente”.® La autora, al referirse a los pasajeros, se concentra en dos
grupos: el primero es el de los comerciantes, quienes inauguraron sucursales
de las empresas mercantiles para promover el intercambio con México; el
segundo corresponde a los consules y los diplomaticos que fueron represen-
tantes de los intereses de sus paises y defensores de las companias del primer
grupo. Se trata de un enfoque limitado de los pasajeros porque la autora se
basa sobre todo en fuentes econémicas y no considera su extenso abanico.

En orden a lo anterior, este articulo se centra en los pasajeros, hombres
y mujeres, que adquirieron un boleto para navegar por el Atlantico o el
Pacifico y llegar a algunos de los puertos mexicanos en el periodo 1822-
1870. El corte cronoldgico estid determinado por la naturaleza del material
ocupado: desde el inicio de los primeros registros de pasajeros hasta la
sistematizacion de las listas de pasajeros a raiz de varias circulares expedi-
das por la administracion juarista en 1868 'y 1869. Los afios elegidos corres-
ponden al primer periodo en la migracién transoceanica y arco
cronolégico caracterizado por “poco significativo en términos numéricos”.
Esta afirmacion sustentada en la escasez de estadisticas y dispersion de in-
formacion, caracteristicas que comprenden el periodo preestadistico de
acuerdo con los demografos historicos,* debe matizarse. De los pasajeros

2 Véanse Delia Salazar Anaya, Las cuentas de los suefios. La presencia extranjera en Mé-
xico a través de las estadisticas nacionales, 1880-1914 (México: Secretaria de Gobernacion,
Instituto Nacional de Migracion, Centro de Estudios Migratorios; México: Instituto Nacional
de Antropologia e Historia; México: DGE Ediciones, 2010); y de la misma autora, “Los puer-
tos del inmigrante en México, 1884-1910”, Antropologia. Revista Interdisciplinaria del INAH,
n. 92 (2011): 23-46.

3 Laura Muiioz, “Barcos, bultos y pasajeros en los puertos del golfo: los primeros afios
del México independiente”, en El Golfo-Caribe y sus puertos. Tomo 1, 1600-1850, coord. de
Johanna von Grafenstein Gareis (México: Instituto de Investigaciones Dr. José Maria Luis
Mora, 2006), 469-514.

4 Sherburne F. Cook y Woodrow Borah, Ensayos sobre historia de la poblacion: México y
el Caribe (México: Siglo XXI, 1977), t. 1, 56.
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se muestran las procedencias geograficas, las causas de salida, las profesio-
nes, las circunstancias de viaje, los barcos utilizados, los tramites adminis-
trativos de desembarque y la politica migratoria imperante.

El texto busca demostrar que los pasajeros eran heterogéneos tanto en
sus origenes como en su composicion. En particular, se enfatiza que no
pertenecieron exclusivamente al sector mercantil o diplomético y que se
ejercitaban para ganarse la vida en un rosario de actividades. Se hace hin-
capié, asimismo, en que los pasajeros ademads de extranjeros eran mexica-
nos que habian abandonado su patria por circunstancias disimiles y
retornaban a ella después de cierto tiempo.

La investigacion ofrece una comparacion del flujo de pasajeros que
impacto6 a los puertos de Matamoros, Tampico, Veracruz, Campeche, Guay-
mas, Mazatlan, San Blas y Acapulco. Con origenes diversos y en algunos
casos polémicas en cuanto a la fecha de su fundacion,® para la época que
nos ocupa eran puertos de altura, plazas mercantiles estratégicas, asientos
de grupos de poder regional y enclaves de circuitos mercantiles. En estos
puertos fluviales se establecieron aduanas maritimas, oficinas que cobraban
las contribuciones al trafico internacional, y capitanias de puerto, entre
cuyas funciones estaba registrar a los pasajeros. En los sitios portuarios
aludidos, las importaciones de mercancias eran de grandes voliumenes y,
se plantea, fueron las principales vias de entrada para los pasajeros venidos
del exterior.

En el presente articulo se utilizan métodos seriales y cuantitativos que
permiten detectar tendencias e ir mas alla de los casos particulares. El uso
de material estadistico por parte del historiador lo coloca en el terreno de
lo probable, pero también le ofrece senales fidedignas para ubicar fen6me-

5 Son los casos de Matamoros y Mazatlan. En cuanto al primer puerto, el primer regis-
tro como tal data de 1823. Respecto al segundo, se han propuesto varias fechas sin que
exista un consenso. En contraste, se sabe que Veracruz se fundé en 1519, Campeche en 1540,
Acapulco en 1550, San Blas en 1768, Guaymas en 1769 y Tampico en 1824. Guadalupe Pin-
z6n Rios, Hombres de mar en las costas novohispanas. Trabajos, trabajadores y vida portuaria
en el Departamento Maritimo de San Blas (siglo xviir) (México: Universidad Nacional Aut6-
noma de México, Instituto de Investigaciones Historicas, 2018), 41; Mario Trujillo Bolio, El
golfo de México en la centuria decimondnica. Entornos geograficos, formacioén portuaria y con-
figuracion maritima (México: Centro de Investigaciones y Estudios Superiores en Antropo-
logia Social; México: Miguel Angel Porrta, 2005), 38; y Mario Trujillo Bolio, “Matamoros,
conformacion portuaria, comercio de mar y tierra, y presencia de casas-mercantiles, 1800-
18607, América Latina en la Historia Econdmica. Revista de Investigacién, n. 3 (2014): 46;
Rigoberto Arturo Roman Alarcon, Mazatldn en el siglo xix (México: Universidad Autonoma
de Sinaloa, Facultad de Historia; Juan Pablos, 2009), 25.
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nos colectivos y procesos generales a largo plazo. Pero si bien la estadistica
restringe la imaginacion del historiador cuando busca analizar el pasado,
también resulta fructifera para comparar y evaluar otros materiales e in-
terpretaciones.

El texto utiliza como fuentes el Archivo General de la Nacion de México,
en particular el fondo Movimiento Maritimo, que alberga listas de los pasa-
jeros que desembarcaron en los puertos de altura y cabotaje mexicanos.
Dos fondos complementarios son Pasaportes y Gobernacion Sin Seccion, en
los que, asimismo, se localizan registros de pasajeros. Se ocupa, ademas, la
prensa de la época, que publicé noticias de los pasajeros en las secciones
denominadas “Entradas y salidas de buques”, “Movimiento maritimo”, “Mo-
vimiento de pasajeros” y “Capitania del puerto”. Los datos hallados en los
diarios proporcionaron informaciéon sobre los barcos y las rutas de viaje,
que complementan a las listas de pasajeros encontradas en la investigacion de
archivo. Si bien cada puerto manejé un modo particular de registro, se
demuestra que es factible ofrecer un panorama general de la migracion que
traspaso las fronteras maritimas de la reptiblica mexicana desde el imperio
de Agustin de Iturbide hasta la administracion juarista de 1867-1872.

Este articulo esta dividido en dos partes. En la primera se explica el mar-
co normativo que regul6 la entrada de pasajeros a México; se hace énfasis en
el uso de los pasaportes como requisito ineludible para desembarcar y tran-
sitar en el pais. En la segunda, con base en métodos seriales y cuantitativos,
se analiza el ingreso de los pasajeros por los puertos mexicanos y se ofrece
un panorama general de los migrantes, los sitios portuarios de embarque, los
barcos empleados en la navegacion maritima y el itinerario de viaje.

La entrada reglamentada

Con el imperio de Iturbide surgieron las primeras disposiciones que nor-
maron el ingreso de las personas a México. En 1822, el Ministerio de Gue-
rra y Marina difundié un modelo de interrogatorio que los comandantes de
los puertos debian aplicar a los pasajeros. Las preguntas, amén de conocer
informacion personal de los viajeros, versaban sobre noticias que circulaban
en el exterior sobre el imperio mexicano, la situacion politica de Espafa y
la Santa Alianza. El interrogatorio, que pec6 de excesivo, revela los temores
de las autoridades mexicanas ante una posible invasion extranjera, asi como
las expectativas puestas en los pasajeros para conocer de su propia voz
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cualquier pormenor que pudiera ser relevante para conservar la soberania
nacional.® Estos interrogatorios constituyen los primeros registros de pa-
sajeros, los cuales perduraron, con sus ajustes, hasta mediados del siglo x1x.

En los primeros meses de vida independiente, el mal empleo de los
pasaportes o licencias caus6 preocupacion gubernamental, por lo que se
ordend a los jefes politicos de las provincias maritimas y fronterizas que
los inmigrantes cumplieran con las disposiciones vigentes sobre estos do-
cumentos y no se permitiera la introduccion de ilegales.” Las noticias sobre
las entradas y salidas de los buques se volvio esencial para el régimen im-
perial y se pens6 que también debia serlo para el resto de los mexicanos,
por lo cual comenzo6 su difusion en el 6rgano oficial (que con el transcurso
de los afios cambi6 de nombre hasta mantener el de Diario Oficial).® Esta
disposicion permanecio en los afios de estudio y es el origen de las noticias
de pasajeros que solian publicarse en la prensa mexicana.

La ley sobre pasaportes y modo de adquirir propiedades para los ex-
tranjeros del 12 de marzo y el reglamento de pasaportes de 1 de mayo,
ambos de 1828, sentaron un precedente importante en la regulacion de la
entrada de pasajeros a México.’ La primera disposicion obligaba a los in-
migrantes a solicitar pasaportes del gobierno general si querian tanto ingre-
sar como transitar por el territorio nacional, independientemente del
pasaporte que trajesen del exterior; se exhort6 a los introducidos de ma-
nera ilegal que en un plazo de diez dias consiguieran el referido documen-
to a través de la autoridad politica del lugar de su vecindad.’

De acuerdo con el reglamento de pasaportes, luego de arribar a los
puertos mexicanos, el patron o comandante del navio extranjero declararia
por escrito al jefe de la aduana maritima o capitan del puerto el nimero

6 “Certificacion de Don Alexandro Alvarez de Guitian, coronel de los ejércitos Trigarantes,
comandante de esta 1a. division y su puerto, caballero supernumerario de la Imperial Orden
Guadalupana, Pueblo Viejo, 29 de noviembre de 1822”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 1, 29-31.

7 “Ordenes a los jefes politicos de las provincias maritimas y fronterizas para que con
todos los extranjeros que lleguen se observen las formalidades ordinarias relativas a
pasaportes, [México], 1823”, AGN, Pasaportes, v. 1, exp. 16, 51-57.

8 “Sobre la entrada de buques en Pueblo Viejo, [México], 11 de diciembre de 1822,
AGN, Movimiento Maritimo, v. 1, f. 102.

9 Manuel Dublan y José Maria Lozano, comp., Legislacién mexicana o coleccién comple-
ta de las disposiciones legislativas expedidas desde la independencia de la reptiblica (México:
Imprenta del Comercio a cargo de Dubldn y Lozano hijos, 1876), t. 11, 64; La historia del pa-
saporte en México (México: Secretaria de Relaciones Exteriores, 1994), 65.

10 Dublan y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. 11, 64.

Estudios de Historia Moderna y Contempordnea de México, n. 67 (enero-junio 2024): 193-225 | e-1sSN 2448-5004
pot: https://doi.org/10.22201/iih.24485004€.2024.67.77864



LA MIGRACION A MEXICO VISTA A TRAVES DE LAS LISTAS DE PASAJEROS 199

de pasajeros que conducia, sus nombres, su patria, su empleo y su punto de
embarque. En caso de rehusarse o no declarar la verdad seria multado con
cien pesos y se agregarian veinte pesos mas por cada pasajero no conside-
rado. Si la multa no era redimida, el buque podria ser incautado.!

Antes de desembarcar, el pasajero debia proporcionar por escrito al
administrador aduanal o capitan del puerto, con el apoyo de un intérprete,
su nombre, su nacionalidad, su edad, su estado civil, su profesion, el punto
de su destino y el motivo del viaje. En caso de venir con acompafantes, la
declaracion del “cabeza de familia” bastaba para cumplir con el procedi-
miento. Los pasajeros que sabian firmar lo verificaban en la lista que se
formaba; quienes carecian de ribrica marcaban una cruz u otro pasajero
signaba a su ruego, con la especificacion de este hecho. En general, las
declaraciones se tomaban el mismo dia que fondeaba el barco, pero también
podia efectuarse en los dias subsecuentes, con mejores condiciones del
tiempo. A quienes se prohibia el ingreso (por incumplir la normatividad
sobre pasaportes o por las restricciones impuestas a ciertas comunidades
extranjeras), se les arrestaba en las embarcaciones, se les conducia al pon-
ton (embarcacion vieja que servia de almacén, hospital o deposito de pri-
sioneros) o eran remitidos con la autoridad politica o militar del puerto de
arribo. Si su situacion lo ameritaba, el pasajero se reembarcaba. Realizado
el tramite administrativo de ingreso, se entregaba al extranjero el boleto de
desembarco que contenia en espafiol, inglés y francés un extracto de sus
obligaciones y penas por incumplimiento.!?

El otorgamiento del boleto de desembarco no siempre se ajusto a las
disposiciones estipuladas. En el puerto de Matamoros, el administrador de
la aduana maritima mostr6 una excesiva flexibilidad para conceder dichos
boletos. Cuando el pasajero no traia consigo el pasaporte, pero era vecino
conocido, el administrador autorizaba que “saltara a tierra” y no le otorga-
ba el boleto porque lo consideraba irrelevante.!®* A los extranjeros se les
permitio sustituir el pasaporte por la carta de seguridad,** el certificado de

1 Dublan y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. 11, 69-72.

12 Gerardo Manuel Medina Reyes, “Flujos migratorios a México. La poblacion extranjera
en el centro de Veracruz, 1821-1848” (tesis doctoral, El Colegio de Michoacin, 2020), 104-105.

13 “Goleta Miranda, Matamoros, 2 de mayo de 1829”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 2, 17v.

4 TLa carta de seguridad era un documento que permitia la estancia legal del extranjero
en México, cuya vigencia era de un afo. Si el inmigrante deseaba seguir residiendo en el pafs,
debia solicitar su renovacion. Macrina Rabadan Figueroa, “Legislacion sobre extranjeros en
México (1821-1860)”, Boletin del Archivo General de la Nacién, n. 1 (2003): 122.
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nacionalidad extranjera expedido por un represente acreditado o el otor-
gamiento de una fianza (a la que también recurrieron los mexicanos).'®
Previo a que los buques fondearan era obligacion de la junta de sanidad
local inspeccionarlos para asegurarse de las Optimas condiciones sanitarias y
evitar la propagacion de epidemias.® No se debe olvidar que la tripulacion de
los barcos era una comunidad cerrada, que convivia con relativo hacinamien-
to en un pequefio espacio y estaba sometida a rigores climaticos y condiciones
ambientales duras, por lo que las enfermedades contagiosas eran relativamen-
te frecuentes. Como bien sefiala Arturo Fierros, los navios eran el foco de
propagacion de bacterias y otros agentes que originaron diversos males.'” La
junta revisaba la patente de sanidad, documento que hacia constar el estado
sanitario de la embarcacion en el puerto de salida, es decir, aseguraba que la
tripulacion y los pasajeros conservaban buena salud. Las embarcaciones insa-
lubres se sometian a cuarentena y los enfermos se conducian a los lazaretos.'8
La mirada vigilante gubernamental pes6 mas sobre los pasajeros ex-
tranjeros. Prohibir la entrada de los stibditos de su majestad catélica entre
1823-1836 fue consecuencia del sentimiento antiespanol que permed entre
la sociedad. Las disposiciones antihispanicas comenzaron tras el atrinche-
ramiento de los peninsulares en el castillo de San Juan de Uluaa, en Veracruz.
Desde octubre de 1823 se prohibi6 anclar en los muelles mexicanos a las
embarcaciones espafolas.!® Un afio después se orden6 reembarcar a los
hispanos que llegaran a los puertos de Veracruz y Tamaulipas.?° En 1825,
se impidio el ingreso de los subditos de su majestad catolica sin pasaporte
que procedieran de Inglaterra y Estados Unidos.?! En 1826, se reitero la

15 “Bergantin inglés Spaniel procedente de Liverpool, Matamoros, 1 de diciembre de
1829”7, AGN, Movimiento Maritimo, v. 2, 131v.

16 Carmen Blazquez Dominguez y Ricardo Corzo Ramirez, coord. Coleccion de leyes y
decretos de Veracruz, 1824-1919 (México: Universidad Veracruzana, 1997), t. 1, 44.

17 Arturo Fierros Hernidndez, “El contexto historico de las pricticas sanitarias y las
enfermedades en las Californias durante el siglo x1x”, Relaciones, n. 146 (2016): 20.

18 Maria Luisa Gonzéilez Marofio, “Salud ptblica en el puerto de Veracruz a principios
del siglo x1x”, Ultia, n. 3 (enero-junio 2004): 37.

19 Antonia Pi-Sufier, Paolo Riguzzi y Lorena Ruano, Historia de las relaciones internacio-
nales de México, 1821-2010: Europa (México: Secretaria de Relaciones Exteriores, Direccion
General del Acervo Historico Diplomatico, 2011), v. 5, 55.

20 “Sobre que en los puertos de los Estados de Veracruz y Tamaulipas se hagan reem-
barcar todos los espafioles que lleguen y se inquiera el origen y objeto con [que] vengan los
italianos y franceses, [México], 1824”, AGN, Pasaportes, v. 1, exp. 29, 202-213.

21 “Ordenes para que en los puertos de los Estados de Veracruz y Tamaulipas no se
permita la entrada a ningan espafiol que venga sin pasaporte de las legaciones de esta

Estudios de Historia Moderna y Contempordnea de México, n. 67 (enero-junio 2024): 193-225 | e-1sSN 2448-5004
pot: https://doi.org/10.22201/iih.24485004€.2024.67.77864



LA MIGRACION A MEXICO VISTA A TRAVES DE LAS LISTAS DE PASAJEROS 201

interdiccién de entrada a los espafioles que no contaran con pasaportes
autorizados por los enviados y agentes mexicanos en el extranjero.??

Las leyes de expulsion de espanoles (1827, 1829 y 1833) restringieron
atin mas su paso a México, aunque el peninsular podria evadir la disposicion
con documentos de excepcién o con un pasaporte valido proporcionado
por el ministro plenipotenciario, consul o viceconsul mexicano en el exte-
rior. Las listas de pasajeros halladas en el archivo y las noticias de pasajeros
publicadas en los cotidianos decimononicos revelaron que no todas las
autoridades federales reaccionaban del mismo modo ante el desembarco
de los hispanos. Las penas aplicadas a los infractores eran el envio al pon-
ton, la detencion y el reembarque. Para el caso de los conspicuos comer-
ciantes espanoles ocurri6 que se admitia su ingreso con fianza o apoyo de
otros coterraneos. Otra medida utilizada para sortear las leyes de expulsion
fue cobijarse bajo otra nacionalidad, en especial, 1a estadounidense.?3

Segtn la ley y el reglamento de pasaportes de 1828, tras recibir el bo-
leto de desembarco, que consistia en un pequefio papel firmado por el
capitan del puerto,?* el extranjero tenia un plazo de 24 horas para presen-
tarse ante la autoridad politica del puerto, que visaria su pasaporte. De
nueva cuenta, se le solicitarian las informaciones proporcionadas en el
buque para confrontarlas con las declaraciones de los pasajeros enviadas
por el administrador de la aduana o su suplente.?®

A pesar del cuidado que tuvieron los bur6cratas por cumplir con la re-
glamentacion de pasaportes, la entrada clandestina de pasajeros, sobre todo
extranjeros, persistio. El fondo Pasaportes del Archivo General de 1a Nacion
contiene documentos que evidencian tal situacion a lo largo y ancho de la

Reptblica en Inglaterra y los Estados Unidos del Norte, [México], 1825”, AGN, Pasaportes,
v. 2, exp. 16, 158-164.

22 “Ordenes de 8 de marzo de 1826 a los gobiernos de Veracruz, Tamaulipas y Jalisco
reencargando el cumplimiento de las que prohiben desembarcar a los espafoles que arriben
sin pasaportes de los agentes de esta Reptblica en los paises extranjeros, [México], 18267,
AGN, Pasaportes, v. 8, exp. 3, 104; “Circular, [México], 22 de octubre de 1826”, AGN, Pasapor-
tes, v. 8, exp. 3, 152.

2 “Declaracion de Félix Olivier, capitin de la goleta americana Creole procedente de
Nueva Orleans, Tampico, 20 de agosto de 1845”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 14, 344; José
Ruiz de Gordejuela Urquijo, La expulsién de los espafioles de México y su destino incierto, 1821-
1836 (Sevilla: Diputacion de Sevilla; Sevilla: Universidad de Sevilla; Madrid: Consejo Superior
de Investigaciones Cientificas, Escuela de Estudios Hispano-Americanos, 2006), 189.

24 «“Boleto de desembarco concedido a Saturnino Muriel, Veracruz, 6 de abril de 1852,
AGN, Movimiento Maritimo, v. 29, 171.

25 Dublan y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. 11, 69-72.
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republica mexicana. Asi, por ejemplo, en 1826 habian arribado a Zacatecas
sin salvoconducto los extranjeros Victor Castella y Miguel Amozurrutia,
hecho que fue del conocimiento de la administracion federal.?° Llama la
atencion que este caso saliera a la luz una vez que los inmigrantes habian
recorrido un largo trayecto a partir del punto de su desembarco, hecho que
pone de manifiesto el laxo cumplimiento de 1a legislacién sobre la materia.

Para acatar las medidas federales, se remitieron a las aduanas maritimas
los “esqueletos” para levantar los registros de pasajeros, que se formarian
con la relacion de pasajeros y la declaracion del capitan del barco.?” A pesar
de la insistencia del Ejecutivo para que los funcionarios portuarios se ape-
garan a las indicaciones del reglamento de pasaportes, cada puerto registro
a su manera la entrada de personas, aunque los datos que se conservaron
invariables fueron el nombre y la nacionalidad. La aduana maritima de
Matamoros conservo el modelo de interrogatorio descrito con anterioridad,
aunque de forma mas simplificada. Las capitanias de Veracruz y Tampico
se mantuvieron constantes en el registro de pasajeros segun lo estipulado,
aunque tampoco faltaron los periodos de incumplimiento.?® En los prime-
ros afios de vigencia del reglamento de pasaportes, los funcionarios por-
tuarios se preocuparon mas por registrar a los pasajeros extranjeros. En
ocasiones, aparecen los registros de mexicanos en las listas o en los marge-
nes con expresiones como “y también lleg6 un mexicano” o “vinieron ade-
mas dos sefioras mexicanas”.?? Estas informaciones minimas dan cuenta de
la migracion de retorno de los nacionales.

A la par de las noticias de pasajeros, los detalles sobre las entradas y
salidas de buques eran de relevancia para el Supremo Gobierno debido
a que las mercancias transportadas pagaban gravimenes en las aduanas,
que constituian los principales ingresos fiscales del pais. Este interés
cobr6 mayor fuerza a partir de 1841 cuando se ordené a las capitanias
de los puertos mexicanos que cada fin de mes remitieran al Ministerio de

26 “Sobre haber llegado a Zacatecas sin pasaporte competente los extranjeros Victor
Castella y Miguel Amozurrutia, [ México], 21 de julio de 1826”, AGN, Pasaportes, v. 7, 166v.

27 “Modelos de los esqueletos para formar la declaracion que deben dar los capitanes
de puerto, de los buques y pasajeros que llegan, y salen por dichos puertos, [México]”, AGN,
Movimiento Maritimo, v. 2, 154-156, 177-179.

28 “Se contesta a la anterior nota de octubre Gltimo en que manifiestan las dificultades
que se presentan para cumplir exactamente con el reglamento de pasaportes, Veracruz, 1 de
noviembre de 1849”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 17, 109-110.

2% “Relacion de los pasajeros extranjeros que vinieron de N. Orleans, en la goleta ame-
ricana Mary, Tampico, 22 de marzo de 1831”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 5, 7-8.
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Relaciones Exteriores noticias sobre las entradas y salidas de barcos.*° Tal
parece que esta disposicion provoco que el envio de las relaciones de pa-
sajeros pasara a segundo plano en las capitanias de Acapulco, Guaymas,
Mazatldn y San Blas.3!

Durante la dictadura santannista de 1853-1855, se expidieron dos de-
cretos sobre pasaportes que reiteraron la obligatoriedad de contar con ese
documento para entrar y transitar por la reptblica mexicana. El decreto de
24 de septiembre de 1853 establecia que dichos documentos eran perso-
nales, las caracteristicas de su contenido y los individuos exceptuados para
solicitarlos.? Por su parte, el decreto de marzo de 1854 enfatiz6 en que los
extranjeros contaran con un pasaporte visado por su consul al desembarcar
en cualquier rada mexicana, el cual les seria recogido. Se accedio, también,
a que la carta de seguridad permitiera la introduccion al territorio.33

En la década de 1860, prosiguio el control de los inmigrantes por las
autoridades mexicanas. El decreto de 16 de marzo de 1861, que obligaba a
los extranjeros a proveerse de los certificados de matricula, encomendo
a los capitanes de los puertos que remitieran al Ministerio de Relaciones
una noticia de los pasajeros que desembarcaran, con expresion de sus nom-
bres y nacionalidades.** Una disposicion similar se expidi6 por la Regencia
del Imperio el 3 de agosto de 1863, que encargaba a los capitanes de los
puertos y los prefectos de las ciudades fronterizas remitir a la Secretaria de
Estado y Negocios Extranjeros, “en el primer dia de correo siguiente a la
llegada de los pasajeros”, informaciones de las internaciones, los nombres
y las nacionalidades de los viajeros.3®

30 “Orden al Ministerio de la Guerra para que remita una noticia de la entrada y salida
de buques que haya habido por los puertos de la Reptblica, y para que prevenga a los capi-
tanes de puerto que en lo de adelante la remitan a este Ministerio al fin de mes, [México],
1841”7, AGN, Movimiento Maritimo, v. 10, 73.

31 “Estado que manifiestan los buques que han entrado en este puerto en todo el pre-
sente mes, San Blas, 30 de noviembre de 1841”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 10, 91; “Capi-
tania del puerto de Acapulco, Acapulco, 2 de noviembre de 18417, AGN, Movimiento Maritimo,
v. 10, 183; “Capitania del puerto de Guaymas, Guaymas, 13 de septiembre de 1841”, AGN,
Movimiento Maritimo, v. 10, 278; “Capitania del puerto de Mazatlan, Mazatlan, 5 de enero de
1841”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 10, 280.

32 Dublan y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. v1, 682-685.

33 Dublan y Lozano, comp., Legislacion mexicana, t. vi1, 67-68.

3¢ Dublan y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. 1X, 123-124.

35 Leyes, decretos, circulares y providencias de la Intervencion, el Supremo Poder Ejecutivo
Provisional, la Regencia y el Imperio (Oaxaca: Impreso por Manuel Rincon, 1865), v. 1, 80-82.
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El triunfo de la Republica en 1867 origin6 un cambio significativo acer-
ca del modo en que se venia registrando a los pasajeros. Las circulares de
31 dejulio, 1y 22 de septiembre de 1868 obligaron a los capitanes de puer-
to o las primeras autoridades portuarias del pais a remitir al Ministerio de
Relaciones noticias mensuales de las entradas y salidas de buques con in-
dicacion de sus nombres, clases, procedencias, destinos y capitanes o co-
mandantes, asi como una lista general de los pasajeros. Todas estas
informaciones, ademas, debian enviarse cada seis meses al Archivo Gene-
ral de la Nacion.?¢ La inobservancia de lo anterior por las capitanias de
Guaymas y Campeche obligo a que se expidiera otra circular el 1 de junio
de 1869 para recordar que se cumpliera escrupulosamente con lo indicado
en las tres circulares senaladas del afo anterior.” La llamada de atencion
surtié efecto y evitd que se cayera en la desorganizacion. En lo sucesivo,
cada capitania de puerto se apeg6 a las 6rdenes supremas, como se advier-
te en la documentacion que esta ordenada y completa,®® a diferencia del
periodo previo en que las listas de pasajeros faltan o estan truncas.

De “hacerse a la vela” hasta “saltar a tierra”: el ingreso,
los tramites, los puertos de embarque y los barcos de los pasajeros

De acuerdo con la informacion recopilada que brindaron el Archivo Gene-
ral de la Nacion y los periodicos de la época, se hall6 que entre 1822y 1870
entraron por los puertos de Acapulco, Campeche, Guaymas, Matamoros,
Mazatlan, San Blas, Tampico y Veracruz procedentes del exterior 39812
pasajeros, como se observa en la grafica 1. La distribucion de los pasajeros
que desembarcaron en los asentamientos portuarios aludidos a lo largo del
periodo en estudio se observa en el cuadro 1. A modo de comparaciéon con
Brasil y Estados Unidos, territorios americanos cuya migracion internacio-
nal fue mas nutrida, tenemos que entre 1820 y 1875 ingresaron al pais
sudamericano 330000 individuos, mientras que la nacién estadounidense
sobresalio con la recepcion de nueve millones de inmigrantes.??

36 Dubldn y Lozano, comp., Legislacién mexicana, t. X, 405-406, 416, 424-425.

37 “Circular, México, 1 de junio de 1869”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 43, 15.

38 AGN, Movimiento Maritimo, v. 51-102.

3% Jeffrey Lesser, Immigration, Ethnicity, and National Identity in Brazil, 1808 to the Present
(Cambridge: Cambridge University Press, 2013), 33.
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Los afios de 1824, 1857, 1858, 1859, 1860, 1863, 1865, 1867 y 1868
carecen de registros de entradas, lo cual no significa que las corrientes
migratorias se detuvieran. Es probable que la documentacién se haya per-
dido o traspapelado en otros fondos. Cabe destacar que el periodo que va
de 1857 a 1867 corresponde a la guerra de Reforma, Intervencion France-
sa y Segundo Imperio. En los afios de 1822, 1825, 1828, 1832 y 1841, las
listas de pasajeros son incompletas tanto en la presentacion de datos como
en la serialidad. Aun con todos estos inconvenientes, el puerto de Veracruz,
el mas importante del pais por su aduana y su trafico mercantil, destaco
como el mayor receptor de pasajeros: ingresaron 33 629 personas del ex-
tranjero, que cubre 84 % del total de pasajeros del periodo.

El pico mas alto de ingresos se registro en 1849, cuando desembarcaron
3415 migrantes. Este incremento se atribuye a la “fiebre del oro”, que pro-
voco la movilizacion de miles de personas a California, Estados Unidos,
conocidos como forty-niners, gracias a la noticia del descubrimiento del
preciado metal, en las faldas de la Sierra Nevada, en enero de 1848. La
migracion de individuos de diversos origenes provocéd que la poblaciéon
local aumentara a 300000 habitantes en cuatro anos.*’ En los puertos del
golfo de México, sobre todo en Veracruz y Tampico, encallaron barcos con
pasajeros, en su mayoria estadounidenses, procedentes de Filadelfia, Nue-
va Orleans, Nueva York y Mobile, que anhelaban alcanzar los placeres au-
riferos. Para los forty-niners, transitar por el territorio mexicano resultaba
mas facil que atravesar el extenso pais de las barras y las estrellas, carente
en ese momento de un ferrocarril transcontinental. Del otro lado del pais, en
el Pacifico mexicano, ocurrié un fenémeno inverso: mexicanos proceden-
tes del puerto de San Francisco, California, desembarcaban en los puertos
de Guaymas, Mazatlan y San Blas.*! En 1849, un total de 727 mexicanos
hicieron este viaje; por primera vez, los nacionales superaban a los extran-
jeros en la composicion de los flujos migratorios.

En afios que registraron pocos ingresos, como 1822 y 1825, se explica
por la carencia o falta de informacion. En 1838, la baja migracion radicé en
las desavenencias entre México y Francia, en la que se emple6 la “diploma-
cia de las canoneras”,*? y en 1846, por la incursion de las tropas del vecino

40" Alan Brinkley, Historia de Estados Unidos: un pais en formacion (México: McGraw-Hill,
2011), 348-349.

41 “Noticia de las entradas y salidas de buques habidos en este puerto en las fechas que
ella expresa, Mazatlan, 12 de noviembre de 1849”, AGN, Movimiento Maritimo, v. 19, 313.

42 Pi-Suier, Riguzzi y Ruano, Historia de las relaciones internacionales, v. 5, 67.
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del norte en la conocida guerra mexicano-estadounidense. En ambos epi-
sodios, se bloquearon los puertos mexicanos y, en consecuencia, la entrada
de pasajeros ceso o se restringio.

Para el periodo 1822-1850, se cuenta con informacion sistematica que
permite esbozar una radiografia del pasajero que viajo por mar a México.
Entraron al pais 23640 pasajeros procedentes del exterior, de los cuales
18778 eran extranjeros, 3118 eran mexicanos y 1744 eran individuos cuyo
origen se desconoce. En cuanto al grupo de los extranjeros, arribaron per-
sonas de diferentes nacionalidades pertenecientes a cuatro continentes, en
especial de Europa. Desde el punto de vista cuantitativo, las principales
comunidades de pasajeros fueron espafolas, francesas, mexicanas, esta-
dounidenses, britdnicas y alemanas, como se muestra en el cuadro 2.

Cuadro 2
ORIGENES DE LOS PASAJEROS QUE ARRIBARON
A LOS PUERTOS MEXICANOS, 1822-1850

Pais/Region de procedencia Continente/Subcontinente Numero total
Africa Africa 58
Alemania Europa 1193
Argentina América del Sur 21
Austria Europa 25
Bélgica Europa 88
Brasil América del Sur 44
Centroamérica Centroamérica 13
Chile América del Sur 17
China Asia 2
Colombia América del Sur 62
Cuba Antillas 805
Dinamarca Europa 20
Ecuador América del Sur 13
Espafa Europa 5567
Estados Unidos América del Norte 2967
Europa Europa 1
Filipinas Asia 2
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Cuadro 2. Continuacion...

MEDINA REYES

Pais/Region de procedencia

Continente/Subcontinente

Numero total

Francia
Gran Bretafa
Grecia
Guatemala
Haiti
Hungria
Italia
Jamaica
México
Noruega
Paises Bajos
Panama
Paraguay
Pert
Polonia
Portugal
Puerto Rico
Rusia

Santo Domingo
Suecia
Suiza
Uruguay

Venezuela

Europa
Europa
Europa
Centroamérica
Antillas
Europa
Europa

Antillas

Ameérica del Norte

Europa

Europa
Centroamérica
América del Sur
América del Sur
Europa

Europa

Antillas

Asia

Antillas

Europa

Europa
América del Sur

América del Sur

4909
2045
4

45

3

2
723

3118

34
15

25
24
88

10
21
16
135
1
29

FUENTES: Elaboracion de Gerardo Manuel Medina Reyes a partir de AGN, Gobernacién
Sin Seccion, caja 230, exp. 7; caja 99, exp. 17; Movimiento Maritimo, v. 1-52; Pasa-
portes, v. 1-10; Correo de la Federacion Mexicana, 1828; Diario del Gobierno, 1839;
Diario del Gobierno de los Estados Unidos Mexicanos, 1835; Diario del Gobierno de la
Republica Mexicana, 1835-1843; El Censor, 1834-1835; El Procurador del Pueblo,
1834; El Siglo Diez y Nueve, 1843; El Sol, 1825-1828, 1832; El Telégrafo, 1833; Men-
sajero Federal, 1833-1834; Registro Oficial del Gobierno de los Estados Unidos Mexi-

canos, 1830-1831.
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Aunque en gran proporcion los pasajeros viajaban solos, hubo quienes
se hicieron acompafiar de sus esposas, sus padres, sus hijos, sus tios, sus
primos, sus sobrinos y su personal doméstico (criados, mozos o sirvientes).
A varios pasajeros se les apuntd que venian con familia, sin especificar
quiénes eran sus miembros. Cuando se viajaba en grupo, la declaracion del
pasajero “cabeza de familia” era suficiente, como ya se indic6. Respecto al
sexo, los hombres fueron 21505 y las mujeres 2135. Concerniente a las
edades, la mas baja fue de 3 afios y la mas alta de 74 afios, siendo el rango
de edad mas frecuente el de 26 a 30 afnos. Los pasajeros que emprendieron
la travesia maritima fueron sobre todo solteros, aunque también hubo ca-
sados y en menor medida viudos.

Se identificaron 62 sitios portuarios de salida de los pasajeros localiza-
dos en Europa, América y Asia. La mayoria de estos puertos eran comer-
ciales, pero también estaban los que asumieron funciones militares y los
francos (con un control regulatorio relajado). Las listas de pasajeros tam-
bién consignaron como puntos de procedencia paises o lugares no portua-
rios, lo cual hace suponer o que eran los poblados de nacimiento, o eran las
naciones donde se habian embarcado los migrantes. Dichas fuentes, ademas,
dan cuenta de naufragios de barcos en los que inicialmente venian los mi-
grantes, quienes debieron abordar otra embarcacion para navegar a su des-
tino final. Algunos de estos naufragios ocurrieron en el espacio maritimo
mexicano, por lo cual los pasajeros se dirigieron al puerto nacional mas
proximo para esperar un nuevo buque.*3

Los puertos de emigracion eran diferentes en cuanto a la dinamica
poblacional, el tamafio y la infraestructura. Mientras que unos puertos de
embarque registraron altos nimeros de pasajeros, como Nueva Orleans, La
Habana, Burdeos, Nueva York y El Havre; otros apenas registraron la salida
de un pasajero, como ocurri6 con Cartagena de Indias, Conchagua, La Guai-
ra, Martinica, Matanzas, Omoa, Providencia, Puerto Cabello, Saint-Brieuc,
Santiago de Cuba y Walis, como se aprecia en el cuadro 3.

Nueva Orleans destaco con la mayor cantidad de pasajeros que zarpaba
a México: en total fueron 5587. Este puerto del sureste estadounidense esta
atravesado por el rio Misisipi, por el que navegaban muchos de los europeos
que se dirigian al oeste. La ciudad habia sido fundada en 1717 por franceses

43 “Capitania del Puerto, Veracruz, 17 de febrero de 1849”, AGN, Movimiento Maritimo,
v. 18, 133.
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LA MIGRACION A MEXICO VISTA A TRAVES DE LAS LISTAS DE PASAJEROS 215

como lugar de deposito de mercancias y punto de intercambio para el trans-
porte y comercio.**

En una mirada mas regional sobre la recepcion de pasajeros en los
puertos mexicanos, la situacion cambia. San Blas, entonces perteneciente
a Jalisco, recibié migracion proveniente de Cadiz, Canton, Conchagua, El
Callao, Guayaquil, las Islas Sindwich, Panama y Valparaiso; de todos des-
tacd Guayaquil de donde provinieron 20 pasajeros entre 1831 y 1841. En
octubre de 1829, Acapulco recibi6 60 exiliados provenientes de Acajutla
(principal puerto de El Salvador), encabezados por Mariano Beltranena,
vicepresidente de Centroamérica.*> Se trat6 de la mayor entrada de pasa-
jeros extranjeros a ese puerto en el arco cronoldgico de anilisis. El sitio
portuario que aport6 la mas alta cantidad de pasajeros que arribaron a
Veracruz fue La Habana, la ciudad y puerto mas importante de la isla de
Cuba. Desde tiempos coloniales, existia un lazo permanente de intercam-
bios institucionales, comerciales, migratorios y culturales entre La Habana
y Veracruz. Ambos puertos no s6lo gozaban de entornos semejantes, sino
que compartieron procesos historicos similares: el nomadismo de sus ubi-
caciones, ataques de corsarios y piratas, y 1a dominacion extranjera.

Para atravesar el Atlantico o el Pacifico hacia los muelles nacionales se
emplearon diversos tipos de barcos: balandras, barcas o bricbarcas, bergan-
tines, corbetas, fragatas, goletas, pailebotes, paquebotes o paquetes, polacras,
queches y vapores. Algunas de estas denominaciones fueron compuestas:
barca paquete, bergantin goleta, bergantin paquete, bergantin polacra,
corbeta paquete, fragata paquete, goleta paquete y goleta polacra. El barco
mas socorrido fue la goleta, que contaba con dos palos y velas duricas o “ve-
las de cuchillo”, las mas idoneas para surcar el mar.

Los grandes veleros dominaron el trafico maritimo en las primeras tres
décadas de vida independiente. Si bien la navegacién a vela estaba exten-
dida, las mejoras hechas a la maquina de vapor por James Watt en 1760
originaron el inicio del gran cambio técnico que se produjo en los afios
posteriores en la industria y los transportes.*® A partir de la década de los

4 Paul E. Hoffman, Luisiana, trad. de Eliézer Gutman (Madrid: MAPFRE, 1992), 34.

45 “Lista nominal de los pasajeros que condujo a este puerto el bergantin nacional Hi-
dalgo, procedente de Sonsonate, con 41 dias de navegacion, y fondeo en esta bahia la tarde
del 7 del corriente a cargo de su capitan D. M. Troncoso, Acapulco, 13 de octubre de 1829,
AGN, Movimiento Maritimo, v. 2, 73-74.

46 Joan Alemany Llovera, Los puertos espafioles en el siglo x1x (Madrid: Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, Centro de Estudios y Experimentacion de Obras Publicas,
Centro de Estudios Histdricos de Obras Publicas y Urbanismo, 1991), 79.

Estudios de Historia Moderna y Contempordnea de México, n. 67 (enero-junio 2024): 193-225 | e-1sSN 2448-5004
pot: https://doi.org/10.22201/iih.24485004€.2024.67.77864



216 MEDINA REYES

cuarenta del siglo x1x, los vapores estadounidenses y britdnicos se volvie-
ron comunes en las aguas mexicanas e irian imponiéndose como medio
habitual en los viajes ultramarinos. Posteriormente, se agregarian los va-
pores franceses y espafoles. Entre las companias que proporcionaron el
servicio de transporte de pasajeros hacia México estuvieron la Royal Mail
Steam Packet Company,*” la Louisiana Tehuantepec Company, la Compafiia
General Trasatlantica y la Pacific Mail Steam Company.*®

Las listas y noticias de pasajeros revelaron el amplio espectro ocupa-
cional de 15305 migrantes; muchas de estas profesiones eran conocidas en
México, pero algunas resultaron ser novedosas (véase la grafica 2). La ac-
tividad comercial era practicada por 50 % de los pasajeros; se le considera-
ba como “el primer manantial de las rentas de la repablica”,** por lo que
ostentaba un lugar privilegiado en la sociedad. Ejercer el comercio permi-
ti6 acumular capitales y fortunas o, por lo menos, contar con un medio de
sustento decoroso.

En segundo lugar, aparecen en las fuentes de archivo y hemerograficas
revisadas los artesanos, que representaron 23 % de los pasajeros con pro-
fesion conocida. Se registraron mas de cien oficios artesanales relacionados
con los sectores de alimentos, barberia, cera, cuero y pieles, ceramica y
vidrio, construccion, imprenta y papel, madera, pintura y escultura, meta-
les preciosos y no preciosos, relojeria y textil.>® Los artesanos se encargaban
de la elaboracion de productos y de la prestacion de servicios que requerian
un aprendizaje en una sociedad en la que la industrializacion los estaba
desplazando. Se diferenciaban por el tipo de oficio desempefiado, su grado
de especializacion, asi como por sus conocimientos que eran a veces indis-
pensables para producir ciertos articulos.>!

47 John Osborne, Guide to the West Indies, Madeira, Mexico, New Orleans, Northern
South-America, &c., &c., Compiled from Documents Specially Furnished by the Agents of the
Royal Mail Steam Packet Company, the Board of Trade, and other Authentic Sources (Londres:
Walton & Mitchell, 1845), x1v.

48 Tnés Herrera, “Comercio y comerciantes de la costa del Pacifico mexicano a mediados
del siglo x1x”, Historias, n. 20 (1988): 129.

49 “Legaciones y Consulados”, Mensajero Federal, 25 de octubre de 1833, 1.

50" Se siguio la jerarquizacion propuesta por Sonia Pérez Toledo en Los hijos del trabajo.
Los artesanos de la ciudad de México, 1780-1853 (México: El Colegio de México, Centro de
Estudios Histdricos; México: Universidad Autbnoma Metropolitana-Iztapalapa, 2005), 55-56.

51 Adriana Lopez Monjardin, “El artesanado urbano a mediados del siglo x1x”, Anuario
11 (1979): 56; Carlos Illades, Estudios sobre el artesanado urbano del siglo xix (México: Uni-
versidad Auténoma Metropolitana-Iztapalapa; México: Miguel Angel Porrta, 2001), 53.
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Los profesionistas liberales se ubicaron en tercer lugar del conjunto
de oficios, que constituyeron 5% del total de los pasajeros. En la opinion de
Eric Hobsbawm, convertirse en profesionista liberal en Europa implicaba
invertir muchos afnos en su formacién y contar con capacidades sobresa-
lientes para abrirse camino; las carreras mas prestigiosas eran las de Dere-
cho y Medicina.>? Los profesionistas liberales que desembarcaron en los
fondeaderos mexicanos desempefniaban multiples actividades: abogados,
agrimensores, arquitectos, bachilleres en Derecho y Leyes, botanicos, bo-
ticarios, cirujanos, colegiales, doctores en Medicina y Cirugia, escritores,
estudiantes, farmacéuticos, fisicos, ingenieros, mineralogistas, naturalistas,
profesores de diversos ramos, quimicos, veterinarios o albéitares, un fre-
no6logo®® y un “saca-callos”.

Otras ocupaciones de los pasajeros se relacionaron con la agricultura,
la banca (Banco de Avio), la diplomacia, el entretenimiento, el gobierno, la
marina, la milicia, 1a mineria, el servicio doméstico, la religion, el transpor-
te y los viajes (llamados en la época viajantes o transetntes que solo venian
a visitar o conocer la republica mexicana). Un grupo de 33 pasajeros for-
maron la categoria de “otras actividades” porque expresaron ser “emplea-
dos”, “propietarios” y poseedores de algtn titulo nobiliario. Por su parte,
ocho pasajeros dijeron estar sin empleo y aguardaban la esperanza de encon-
trar uno en la tierra de acogida.

Las relaciones de pasajeros revelaron que la finalidad central de venir
a México era ejercer la profesion. Se buscaba, entonces, prosperar y labrar
un mejor futuro. Otras respuestas dadas fueron “arreglar sus intereses,

”

negocios o asuntos”, “a reunirse con su familia” (o con algn integrante de

” &« ” ” &«

ésta), “a su casa”, “a su comision”, “a su convento”, “a su destino”, “a su es-

” &« ” o« ” o« ” &«

tablecimiento”, “a su Iglesia”, “a servir”, “a su obispado”, “casarse”, “deste-
rrado”, “estudiar”, “hacer misiones”, “hacer averiguaciones de la historia

” &

nacional”, “huir”, “liquidar asuntos pendientes o cuentas”, “mudar de clima”,

” ” o« ”

“presentarse a su prelado”, “restituirse o regresar al pais”, “transitar”, “traer

pliegos”, “pasear, ver o visitar el pais” y “servicio a la nacion”. Esto es, si bien
las motivaciones econémicas impulsaron la emigracién de un contingente

” o«

52 Eric Hobsbawm, La era de la revolucién, 1789-1848 (México: Booket, 2015), 199.

53 El frenologo era el individuo que profesaba la frenologia, antigua teoria pseudocien-
tifica que postulaba la posible determinacion del caricter, los rasgos de la personalidad y las
tendencias criminales de un individuo a través de la forma de su cabeza, su craneo y sus
facciones.
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copioso, otras personas salieron debido a causas naturales, politicas, reli-
giosas y sociales.

Alingresar al pais, los migrantes debian indicar el nombre de una perso-
na que los recomendaba, sefal de la existencia de redes comerciales, fami-
liares o de paisanaje. Tal parece que la sola declaracion resultaba suficiente.
Los individuos que apoyarian a los recién arribados eran negociantes (a ti-
tulo individual o a través de sus compaiias mercantiles), diplomaticos, pa-
rientes consanguineos, conyuges, el capitdn del puerto, politicos e incluso
pasajeros del mismo barco. Por tanto, no existio restriccion respecto a quién
concederia la recomendacion. Ante la falta de un padrino, el pasajero se
recomendaba “a si mismo”. Era comun que los pasajeros vinieran sin reco-
mendaciones, indicio de la ausencia de vinculos de solidaridad, aunque esta
circunstancia no evitaba la internacion a México.

Una vez sorteado el proceso burocratico de ingreso quedaba marchar
al punto de destino. Las listas de pasajeros consignaron este hecho, aunque
no significaba que al final se hubieran dirigido alli. Los lugares de destino
mencionados fueron estados o departamentos (segun la época), regiones,
capitales, puertos, centros mineros, pueblos y haciendas. Los pasajeros que
entraron por Matamoros, Tampico y Veracruz, por lo general, menciona-
ron que su sitio de destino era el puerto donde habian desembarcado.
Otro espacio favorito para residir fue la ciudad de México: con una pobla-
cion que rondaba por los 200000 individuos, contaba con los servicios
basicos para las faenas cotidianas, asi como espacios destinados al ocio y
al esparcimiento.>* Otros lugares aludidos por los pasajeros fueron Puebla,
Oaxaca, Xalapa, Orizaba, Real del Monte, Jicaltepec, Zacatecas, Guanajuato,
Querétaro y Guadalajara.

En resumen, para estudiar a los pasajeros que llegaron a México fue
preciso concentrarse en la via maritima. El viaje ultramarino diferia mucho
segun el boleto adquirido, el puerto de partida, el tipo de barco, las condi-
ciones climaticas, 1a duraciéon de la travesia y las escalas. Gracias a la infor-
macion proporcionada por el archivo, asi como por las noticias de pasajeros
publicadas en los diarios de circulacion nacional y regionales, se identifi-
caron 62 puertos de salida, casi todos comerciales. Como puertos de em-
barque, destacaron los de Estados Unidos y Francia, pero también

54 Claudia Patricia Pardo Hernandez, La primera oleada: poblacién extranjera en la ciudad
de México en 1842. Un acercamiento cuantitativo, edicion en epub (México: Instituto de In-
vestigaciones Dr. José Maria Luis Mora, 2020).
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procedieron de lugares distantes como Canton (China) o las Islas Sindwich,
en América del Sur. Las naves de vela fueron mayoria, pero también se
advierte el impacto de las innovaciones tecnolédgicas con la introduccion
de los vapores. Los puertos del golfo de México fueron los que mds recibie-
ron pasajeros, pero el que destaco fue Veracruz, que mantuvo su hegemonia
maritima y comercial.

Los pasajeros eran mas hombres que mujeres, cuyas edades iban de los
3 a los 74 afios. Aunque la migracion que recibié el pais fue individual,
también se advierte que familias realizaron la navegaciéon maritima. Las
naciones de origen de las principales corrientes migratorias que llegaron a
territorio mexicano fueron Espafa, Francia, México, Estados Unidos, Gran
Bretana y Alemania. La ocupacioén prioritaria de los pasajeros fue el comer-
cio, aunque también en sus lugares de origen se ganaban la vida en otros
sectores, entre los que destacaron el artesanal y las profesiones liberales.
Aunque una buena parte de los pasajeros no cont6 con lazos de apoyo en
México, otro grupo evidencié mantener redes de paisanaje, familiares y
comerciales. Los pasajeros privilegiaron como futuros asentamientos las
ciudades, pero también las zonas rurales ofrecian posibilidades de inversion
de capital para explotar la tierra y adquirir o arrendar haciendas agropecuarias,
ranchos o terrenos.

Consideraciones finales

Este articulo innové con el uso de las listas de pasajeros que registraron a
los individuos que desembarcaron en los principales puertos mexicanos
entre 1822 y 1870. Se tratd, por tanto, de migracion legal. En su origen, las
listas fueron interrogatorios amplios hechos a los pasajeros hasta instaurar-
se como relaciones o listas gracias a la ley y reglamento de pasaportes de
1828. A finales del decenio de 1860, el gobierno juarista implement6 un
mayor control sobre las informaciones de los pasajeros, que impact6 en una
mejor organizacion de la documentaciéon que enviaban las capitanias por-
tuarias; sin embargo, las listas de pasajeros elaboradas en lo sucesivo ado-
lecen de datos como la edad, la profesion, el estado civil, el sitio de destino
y las recomendaciones, que estaban contemplados en las listas de pasajeros
del periodo previo y que fueron objeto de estudio de este articulo. Esta
informacion, como se mostro, resultd rica para conocer a los pasajeros y
sus itinerarios de viaje.
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En las décadas de 1820 y 1830 quedd evidenciada la preocupacién del
gobierno mexicano acerca de la introducciéon de pasajeros extranjeros, no
asi de los nacionales. Esto explica que diversas aduanas portuarias priori-
zaran la informacion de los foraneos y la de los mexicanos se relegara.
También se desconocen los datos de los acompanantes del “cabeza de fa-
milia”, porque la costumbre fue no tomarles la declaracion. Los datos de
muchas pasajeras también quedaron en el olvido porque sélo se asentaban
sus nombres y los de sus acompafantes, en su caso.

En funcién de la informacion recopilada, se mostro que hasta mediados
de la centuria decimonoénica es posible presentar un panorama general de
los flujos de pasajeros que traspasaron las fronteras maritimas mexicanas.
Se corroboro, como lo establece la historiografia, que Veracruz era la prin-
cipal via de llegada de las personas provenientes del exterior; la predomi-
nancia de los europeos masculinos, jovenes y solteros; la preponderancia
cuantitativa de los espafioles y franceses respecto a las otras nacionalidades
y la trascendencia de la praxis mercantil como medio generador de patri-
monio y ascenso en la escala social. Ademas del comercio, se hallé que los
pasajeros se ejercitaban como agricultores, artesanos, artistas, diplomaticos,
eclesiasticos, empleados gubernamentales o del Banco de Avio, marinos,
militares, mineros, profesionistas liberales, sirvientes domésticos, trans-
portistas y viajeros. Ellos contaban con estudios o eran empiricos. Hubo
un grupo de pasajeros con actividades indefinidas y otro mas carente de
empleo. Por otro lado, la fiebre californiana del oro represent6 un alicien-
te para la migracion a México y se volvio un parteaguas en la dinamica
migratoria del Pacifico mexicano.

Los datos obtenidos no fueron siempre uniformes por la diversidad de
las fuentes consultadas. Otro problema consistié en la ausencia de docu-
mentos que impidieron completar series. Mientras que los registros de
pasajeros hallados en el Archivo General de la Nacion permiten delinear el
perfil de los pasajeros, las noticias encontradas en la hemerografia de la
época proporcionan méas datos sobre su trayectoria de viaje y las caracte-
risticas del barco que los trajo a México.

Las listas de pasajeros permitieron identificar temas que apenas se es-
bozaron y se espera en un futuro profundizar. Uno corresponde a los exilios,
esto es, personas que huian de sus lugares de origen por razones politicas
y esperaban encontrar refugio en México. Un segundo tema es la migracion
interna; la documentacion consultada da pie para ahondar en el flujo de los
pasajeros entre los puertos mexicanos tanto del Pacifico como del golfo de
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México. Una tercera materia se relaciona con “los que se fueron”, es decir,
la salida de los pasajeros y que es un campo inexplorado. Un cuarto topico
tiene que ver con las companias navieras y las rutas de navegacion. Como
quinto asunto, los pasajeros clandestinos merecerian un andlisis mas ex-
haustivo. Una tltima tematica seria el estudio de las capitanias de los puer-
tos como instancias reguladoras de la migracion internacional.

Para finalizar, las listas y las noticias de pasajeros son fuentes invalua-
bles e inexploradas para estudiar la migracion a México en el siglo x1x, en
concreto, en las primeras décadas de instauracion de la soberania nacional.
Esta documentacion mostrd que el pais estuvo sumamente conectado con
diversos rincones del mundo. Adema3s, estas fuentes nos acercaron a cada
uno de los pasajeros, asi como a sus derroteros de viaje, a partir del puer-
to de embarque. En ocasiones, se pudo ir mas all4, es decir, se rastreo el
itinerario previo seguido por los hombres y las mujeres que compraron
un boleto para viajar a tierras mexicanas. De igual modo, se consignaron
hechos inusuales ocurridos en la travesia ultramarina, como el homicidio
relatado al inicio de este articulo, que aport6é un elemento cualitativo rele-
vante a la investigacion.
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